Kglecontainere med bananer klar til at blive fragtet til en fjern destination. Hvert ar fragter verdens 1,5 millioner kglecontainere varer rundt til en samlet veerdi af
mere end 21 billioner kroner (21.000.000.000.000). Preecis hvor ofte kaglecontainerne gar i stykker, og hvor mange varer der hvert ar gar til spilde pa den made,
oplyser shippingselskaberne ikke. Men en last med for eksempel bananer har en veerdi af cirka 250.000 kroner.
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Kglecontainere forudser egne fejl

ontainere fulde af radne frugter

eller fordeervet kad vil snart hgre

fortiden til. Forskere fra Aalborg

Universitet (AAU) har sammen med
elektronikvirksomheden Lodam udviklet et
system, sa kglecontainere kan forudsige fejl
- inden de gar i stykker.

Nar letfordeervelige varer skal transporteres
rundt i verden, er det afggrende, at det sker
i kglecontainere, der kan holde den samme
lave temperatur pa hele rejsen.

Et gdelagt kglesystem er ofte ensbetydende
med adskillige ton radden frugt, fordeervet
kad, eller - endnu veerre - et helt parti livs-
vigtig medicin, der ikke laengere kan bruges.
Derfor er alle moderne kglecontainere udsty-
ret med et SIM-kort og et system, der kan sla
alarm, hvis der opstar en fejl pa anleegget.

Problemet er, at det ofte er umuligt at re-
parere en kglecontainer, der er undervejs
pa et skib, og derfor er en defekt container
neesten altid ensbetydende med en gde-

lagt last. Det rddes der bod pa med det nye
system.

Container med krystalkugle

»| alle nyere containere sidder der i forvejen
en masse overvagningsudstyr, som holder
gje med de forskellige komponenter i kg-
ledele. Det er den data, vi bruger pa en ny
made til at forudsige, hvornar der er hgj risi-
ko for, at der sker nedbrud,« forteeller ph.d.
fra AAU, Rasmus Lundgaard Christensen.

Som en del af sin erhvervs-ph.d. har han
analyseret data fra keleanleeg i containere,
der er gaet i stykker og pa den made fundet
frem til en reekke indikatorer, der kan afslgre,
om et kglesystem er ved at veere slidt og
treenger til nye dele.

»Det kan for eksempel vaere en kompressor,
der begynder at komprimere vaeske i stedet for
gas. Gor den det, er det kun et spgrgsmal om
tid, fer den gar i stykker. Nar vi har den viden,
kan vi reparere containeren neeste gang den er
i havn, inden den gar i stykker,« forklarer han.
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Dyr test kan undgas

| dag skal alle kglecontainere gennem en
sakaldt PTl-test (PreTrip Inspection) mellem
hver rejse, eller hvis de har veeret gennem
en reparation. Det er en grundig test, der
tjekker, at systemet fungerer, men proces-
sen er bade tidskraevende og dyr. Hvert ar
bruger shippingbranchen over tre milliarder
kroner pa PTl-test.

Rasmus Lundgaard Christensen vurderer, at
man med det nye system kan forudsige 95
% af alle nedbrud, fgr de sker. Det vil betyde
store besparelser for shippingvirksomheder-
ne, fordi PTl-testen i langt de fleste tilfeelde
blive overflgdig.

»Hvis containeren selv kan forudsige, hvilke
komponenter der skal skiftes og gare op-
meerksom pa det i god tid, er der ikke nogen
grund til at bruge tid og penge pa at teste
hele systemet igen og igen,« siger Rasmus
Lundgaard Christensen.
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